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dimensioni/abitabilita
® Costruzione robusta
e durevole
® Manovre
semplificate

DIFETTI

® Scarse prestazioni
con vento leggero

@® Timone soggetio a
fessurazioni

@ Toilette un po’
sacrificate (vers. 4
cabine)

UN CAMPIONE DI COMFORT

Antesignano del nuovo 5.0. 43, il 42.2 & uno dei crociera piu riusciti
della Jeanneau. Ideale per chi

ostruito da Jeannean

negli anni dal "95 al

99, il Sun Odyssey

42.2 fu concepito da

Guy Ribadeau Dumas,
uno dei pit bravi ed esperti
progettisti francesi. Caratte-
rizzato dalla tuga lunga e fi-
lante e dalla poppa squa-
drata, ha nel rapporto tra le
dimensioni e abitabilita sia
interna che esterna il suo
principale punto di forza.
Tant’¢ che in appena 12,30
m di lunghezza dello scafo
(contro i 12,80 m fuoritutto)
e senza sacrificare il pozzet-
to, riesce a ospitare fino a 4
:aabine separate ¢ due toilet-
te. Il piano velico & poco al-
lungato, con armo in testa e
albero poggiato in coperta;
di serie anche il sistema av-
volgibile per la randa che, se
da un lato semplifica le ma-
novre, toglie quella potenza
con vento leggero che servi-
rebbe a una barea piuttosto
pesante e con notevole su-
perficie bagnata. Molto ele-

vata la stabilita di forma, a
cui si somma un discereto
raddrizzamento ottenuto
dalla chiglia in ghisa con si-
luro a sogliola sul fondo. Se
sul piano delle prestazioni
non & dunque una lepre (ri-
spetto all’attuale S.0. 43 &
anche assai pin corto al gal-
leggiamento), quanto a
comfort ¢ una delle barche
piu riuscite di Jeanneau,

COSTRUZIONE

Realizzata secondo gli usua-
li standard di robustezza del
cantiere di Les Herbiers
(per intenderci alla vecchia
maniera), ha ossatura di
rinforzo resinata diretta-

mente alla scoeeca. cosi come
le paratie (in questo caso
fazzolettate anche alla co-
perta) e parte del mobilio. I
pochi controstampi presen-
ti, non strutturali. sono
quelli relativi alle toilette.
Lo scafo in laminato pieno
risulta un po’ pesante ma
esente da fenomeni di dela-
minazione e anche di osmo-
si, grazie all'impregnazione
delle fibre pin esterne con
resina vinilestere. La co-
perta ¢ invece in sandwich
di balsa. Fate attenzione al-
la pala del timone che, a
sausa dell”asse sovradimen-
sionato, mal si accoppia al-
la scocea in vetroresina,

Solto, Ia carena del S.0. 42.2 & dotata di bulba con siluro sul fondo.

88« VEA narvo

naviga con equipaggi numerosi

creando nella pala fenditu-
re e cricehe in corrispon-
denza della boceola a seafo.,

COPERTA

Esemplare la vivibilita del
piano di coperta, con un
pozzetlo spazioso e funzio-
nale, lo specchio di poppa
amovibile per I'accesso faci-
litato allo spoiler e vaste
aree prendisole. Facile la
manovrabilita grazie a tutte
le manovre rinviate in poz-
zetto e alla randa avvolgibi-
le quasi sempre presente nei
tanti esemplari naviganti,
Timoneria a ruota ¢ colon-
nina attrezzata hanno en-
trambe una buona ergono-
mia. Molto capienti i gavoni
del pozzetto. Venendo ai di-
fetti. il teak di rivestimento.,
se presente, & di mediocre
qualita. E il geleoat non si ¢
dimostrato particolarmente
resistente nel tempo. con
un’opacizzazione prematu-
ra. Ottimo, in compenso,
I"antisdrucciolo a punta di
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diamante. Di norma non si
evidenziano rotture sugli
spigoli dovuti a vuoti di la-
minazione, né ragnatele.
Segno di un’accurata ed
esperta lavorazione della

velroresina.

INTERNI

Se la dinette & particolar-
mente spaziosa. con ben
due divani a L molto grandi
dove riescono a trovar po-
sto olto ospiti, non si puo
dire altrettanto della cucina
a sviluppo lineare che risul-
ta un po’ compressa nel
corridoio di passaggio. Il ta-
volo da carteggio ¢ ampio ¢
confortevole, con abbon-
dante spazio per attrezzi ¢
strumentazione. Delle (uat-
tro cabine (versione char-
ter). tutte di dimensioni ge-
nerose ¢ indipendenti, le
cuccette delle due di poppa
sono leggermente corte. Un
po” sacrificate anche le toi-
lette. Nel complesso ottime
le altezze interne e aera-
zione., Non proprio di pri-
ma scelta la qualita del teak
usato per il mobilio e le pa-
ratie, che risulta in aleuni
casi molto fiammato. Ma
questo ¢ solo un limite este-
tico. Buona e resistente in-
veee la qualita della verni-
ciatura. Difficoltoso 1"ac-
cesso al vano timoneria, per
elfettuare interventi di ma-
nutenzione.

IMPIANTI

Realizzati secondo la filoso-

fia delle barche francesi, e
quindi essenziali ma affida-
bili, gli impianti dispongono
di ampi accessi al vano mo-
tore. dove oltre allo Yanmar
da 60 cv con linea dasse ¢
premistoppa senza manu-
tenzione sono concentrati
parte dei componenti elet-
trici, tra cui il sempre utile
Elﬁ]]il'llll”'l‘. (fhl‘ |11£l|llilfnl' lil
temperatura entro i limiti
corretti d’esercizio. Ottimi

ali staccabatterie sia sul po-

A sinisira,

la colonnina
con l'accesso
| allo spoiler
alfrezzato.

A destra,

i due comodi
divani a L che
compongono
la dinette.

sitivo che sul negativo. con
ripartitore elettronico che
come noto riduce la tensio-
ne. allungando i tempi di ri-
sarica. | tre quadretti elet-
trici separati sono spartani
ma completi e di buona
qualita. Da verificare le
connessioni idriche, talvol-
ta sommarie, ed eventuali
perdite dai serbatoi dell’ac-
(ua in acciaio inox, saldati
di testa e di conseguenza
soggetti a corrosione. Buo-
na 'autonomia del serba-
toio del gasolio di 175 litri.

A sinisira, una veduta dell’ampio
carteggio, ricco di spazio per
strumenti e alfrezzi di bordo.
Softo, Ia pala del timone é da
verificare con attenzione nella
zona adiacente alla boceola.

SCHEDA TECNICA

Lunghezza f.t. (m) 12,80; lunghezza al gall. (m) 10,15; larghezza (m) 4,10; im-
mersione (m) 2,00/1,65; dislocamento (1) 8,4; zavorra (1) 2,61; sup. velica
(mq) 87,8; sup. randa avv.(mq) 32,7; sup. genoa (mq) 55,1; sup. spi (mq)
106, 1; serbatoio acqua (It) 440; serbatoio carburante (It) 175; progetto Riba-
deau Dumas; costruzione Jeanneau. Modelli: 3/4 cabine, bulbo lungo/corto.

VALUTAZIONE

Mﬂh(l ricercalo, (lll{‘.!itﬂ mao-

dello di Jeanneau mantiene
alto il suo valore commer-
ciale sia perché ¢ comunque
di recente costruzione, sia
perché presenta soluzioni e
spazi ricercati da un vasto
pubblico di velisti con fami-
glia numerosa. A seconda
delle versioni si possono
avere diverse valutazioni
commerciali: come riferi-
mento ["'"l'l(li'l'l'n"l lﬂ l{"i"'
tro cabine e due bagni. che
risulta essere la pii richie-
sta e anche la pit facile da
reperire: ¢ stata infatti una
delle “regine” del charter
che un po” tutte le agenzie
avevano nelle loro flotte,
Partendo da unita del "95
fino a quelle del "99 i valori
110.000 e

125.000 euro. ovviamente

oscillano tra

per esemplari in buono sta-
to di conservazione. Prezzi
leggermente pin bassi per gl
esemplari adibiti a noleggio.
Nel qual easo va approfon-
dita la visita alla carena e in
Ilil!'li(‘{lll“'(' EII. 1]“”“!.
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